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Neuanmeidung 

Aloys Wobben, ArgestraBe 19. 26607 Aurich 

Kraftfahrzeug 

Die vorliegende Erfindung betrifft ein Kraftfahrzeug, mit wenigstens efnem 
Elektromotor, einem Energiespeicher zum Bereitstellen von Antriebsenergie fOr den 
Elektromotor. mit einom an den Energiespeicher angeschlossenen Steokverbinder 
zum Anschluss an eine Stromquelle und mit einer Steuemng zum Steuem des 
Stromflusses von der Stromquelle zum Energiespeicher. 

^^^Bolche Fahrzeuge sind bereits seit geraumer Zeit bekannt und eignen sich durchaus 
^^^Qr Fahrten auf kurzen und mittleren Strecken. Urn ein solches Fahrzeug benutzbar 
zu machen, muss der verfQgbare Energiespeicher aufgeladen warden. Hat das 
Fahrzeug eine bestimmte Steoke zurQckgelegt, muss der Speicher erneut 
aufgeladen werden. Dabei wird ein vorsichtiger Fahrer nach jeder Fahrt den 
Energiespeicher neu aufladen. urn stets die grdBtmdgllche Relchweite zu seiner 
VerfQgung zu haben. 

Da Fahrten mit den Fahrzeugen - wie mil alien anderen Fahrzeugen auch - nicht 
immer exakt vorausgeplant werden k6nnen, kann es bei einer solchen 
Vorgehensweise vorkommen, dass der Energiespeicher des Fahrzeugs gerade dann 
^^^aufgeladen werden soli, wenn der Preis fQr die Energie am hdchsten ist, und wenn 
^^pkuBerdem das Netz am hdchsten belastet ist, z. B. wShrend einer so genannten 
MIttagsspitze. 

Dies ist sowohi nachteillg wegen des hohen Einkaufpreises der Energie als auch 
nachteilig wegen der Beiastung des ohnehin schon hoch belasteten Netzes. 





Aufgabe der Erfindung ist es daher, ein Kraftfahrzeug anzugeben, das dazu 
beitragen kann, die Beiastung bei Verbrauchsspitzen Im Netz abzumlldem. 
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Dies© Aufgabe wird von einem Kraftfahrzeug der ©ingangs genannten Art dadurch 
gelost, dass die Steuerung einen Stromfluss vom Energiespeioher zur Stromquelle 
zulSsst. Auf diese Weise kann ein Stromfluss aus dem Energiespeioher des 
Kraftfahrzeugs zurQck ins Netz erfolgen und so zur Deckung eines Spitzenbedarfs 
beitragen. 

In elner bevorzugten AusfQhrungsform der Erfindung wlrd der Stromfluss vom 
Energiespeioher zur Stromquelle. also z. B. in das Stromnetz, so gesteuert, dass 
eine vorgebbare Restmenge elektrlscher Energle in dem Speicher erhalten bleibt. 
I^l^^mdem die Steuerung be! Erreichen dieser vorgegebenen Rest-Ladungsmenge den 
^^Itromfluss zum Netz unterbricht. Dazu Ist eine Einrichtung zum Erfassen der 
tadungsmenge in dem Energiespeioher vorgesehen. 

In ©iner bevorzugten Weiterbildung der Erfindung kommuniziert die Steuemng durch 
eine Kommunikatlons-Einriohtung mit dem Netz, so dass vom Netz aus abhSnglg 
vom Standort des Kraftfahrzeugs und der verfugbaren Ladungsmenge die Entnahme 
der Energie optimal gesteuert warden kann. 

Besonders bevorzugt Ist die Steuerung derart ausgebildet, dass sie ein© Uhr umfasst 
Oder mit einer Uhr verbunden ist. Dadurch kann die Steuerung derart arbeiten, dass 
^^Lade- und Entlade-Voig^ge In vorgebbaren Zeitabschnltten erfolgen. Auf diese 
^^■Veise Idsst sich erreichen, dass der Energiespeioher bevorzugt nachts aufgeladen 
wird. wenn einerseits die Belastung des Netzes gering Ist und andererseits die 
Kosten for die Aufladung gering sind, wahrend die Entladung bevorzugt zu Zeiten 
erfolgt. wenn eine Entlastung des Netzes sinnvoll und die Kosten fur die Energie 
hdher sind als die Kosten wShrend der Aufladung. Dadurch Idsst sich neben der 
Entlastung des Netzes fQr den Betreiber des Fahrzeugs noch ein wirtschaftlicher 
Vortell erzielen. 

Naohfolgend wird ein AusfOhrungsbelsplel der Erfindung anhand der Figur naher 
beschrieben. 
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Die Figur zelgt in einem vereinfachten Blockschaitbild die erfindungsgem&66 
Anordnung. Bezugszeiohen 1 bezeichnet ernen Rahmen, der diejenigen 
Komponenten umschlieBt, die dem Kraftfahrzeug zugeordnet sind. Demnach umfasst 
das Kraftfahrzeug eine Steuerung 10. Diese Steuerung 10 ist verbunden mit einem 
Energiespeicher 20, einem Antriebsmotor 40 und einem Idsbaren Verblnder 50, der 
z. B. ats Stecl<verbinder ausgefOlirt ist. Weiteriiin besteht eine Verbindung zwischen 
diesem Verbinder 50 und einer Stromquelie 30, die hier als elektrisches 
Stromversorgungsnetz angedeutet ist. 

^^Elm ausreichend Energie fur. den Betrieb des Kraftfahrzeugs 1 bereit zu stelten, 
Qberwacht die Steuerung 10 den Ladezustand des Speichers, der z. B. eine Batterie, 
aber auch ein Kondensatorspeicher oder Shnliches sein kann. Erkennt die Steuerung 
10, dass ein Aufladen des Spelcliers 20 erforderllcii Ist, ISsst die Steuerung einen 
Stromfiuss aus dem Netz 30 Uber den Verblnder 50 zu dem Spelqher 20 zu und der 
Speicher wird aufgeladen. Dabei kann die Steuerung 10 natiirlich aucli die 
entsprechenden Lade-Cliarakteriska des Speiciiers berOcksichtigen. so dass eine 
Oberladung des Speichers slcher verhindert wird, 

Weiteriiin kann die Steuerung ebenfalis eine Aufiadung in einem vorgebbaren ersten 
I^^Zeitabschnitt ermdglioiien. Dadurch wird es m6giich. diesen Speicher 20 
^^B'orzugsweise nachts aufzuladen, wenn einerseits der Strompreis gering ist und 
damit Kosten fOr die Aufladung des Speichers ebenfalis vergleichbar gering bielben 
und andererseits die Beiastung des Netzes 30 nicht sehr hooh ist. Weiterhin kann die 
Steuerung derart ausgebildet sein, dass sie einen Stromfiuss von dem Speicher 20 
uber den Steckverbinder 50 in das Netz SO zul&sst, Dabei kann die abgebbare 
Ladungsmenge durch eine vorgebbare Rest-L^adungsmenge des Speichers 20 
begrenzt werden. 

Auf dIese Welse kann z. B. nach einer Fahrt zur Arbeitsstelie bei vollgeladenem 
Speicher 20 die in dem Speicher noch vorhandene Energie wleder in das Netz 30 



JaS. 20*52 (FB)' 1 rT24 



RECH' 



• • • • « 



-4- 



eingespeist werden, wenn der Bedarf besonders groB ist, z. B. zur Mittagsspitze. Die 
Steuerung unterbricht Jedoch den Stromfluss vom Speicher 20 in das Netz 30, wenn 
eine vorgebbare Reatmenge errelcht ist, so dass auf jeden Fall eine ausrelchende 
Energiemenge fm Speicher fOr die RQcl^aiirt am Abend siciiergestelit ist. 

NatQrIicli ist der zur Spitzenzeit in das Netz eingespelste Strom entsprechend zu 
vergQten, so dass neben der Entlastung des Netzes auch nooii ein wirtscfiaftiiclier 
Vorteil zu erzlelen Ist. 
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• AnsprQche 

1 . Kraftfahrzeug. mit wenigstens einem Elektromotor, einem Energiespeioher zum 
Bereitstellen von Antriebsenergie fQr den Elektromotor, mit einem an den 
Energiespeioher angesclilossenen Steckverblnder zum Anschluss an eine 
Stromquelle und mit einer Steuerung zum Steuem des Stromflusses von der 
Stromquelle zum Energiespeioher, daduroh gekennzeichnet, dass die Steuerung 
(10) einen Stromfluss vom Energiespeioher (20) zur Stromquelle (Netz) (30) 
zutgsst. 

2. Kraftfahrzeug nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass die Steuerung 
eine Elnrichtung zum Erfassen der Ladungsmenge In dem Energiespeioher 
umfasst und den Stromfiuss vom Energiespeioher (20) zum Netz (30) be! 
Erreichen eines vorgebbaren Sohweilwertes der verblelbenden Rest- 
Ladungsmenge unterbricht 

3. Kraftfahrzeug naoh ejnem der vorstehenden AnsprOche, gekennzeichnet durch 
eine Kommunikatlons-Einrlohtung zur Kommunikatlon zwischen der Steuerung 
(10) und dem Netz (30). 

Kreiftfahrzeug nach einem der vorstehenden AnsprQche, dadurch 
gekennzetohnet, dass die Steuerung eine Uhr umfasst oder mit einer Uhr 
verbunden 1st. 

5. Verfahren zum Steuem des Stromflusses zwischen einem Energiespeioher und 
einem Netz, dadurch gekennzeichnet. dass der Stromfluss vom Netz (30) zu dem 
Energiespeioher In vorgebbaren ersten Zeltabschnitten ermdglicht wird, und dass 
der Stromfluss von dem Energiespeioher ziim Netz in ebenfalls vorgebbaren 
zwelten Zeltabschnitten ermdglicht wird. 



Zusammenfassung 

Die vorliegende Erfindung betrifft ein Kraftfahrzeug. mit wenigstens einem 
Elektromotor, elnem Energlespeicher zum Bereitstellen von Antriebsenergie fOr den 
Elektromotor, mit einem an den Energiespeicher ahgeschiossenen Stecl<verblnder 
zum Anscliiuss an eine Stromqueile und mit einer Steuerung zum Steuem des 
Stromflusses von der Stromqueile zum Energiespelclier. Um ein Kraftfahrzeug 
anzugeben, das dazu beitragen kann, die Belastung bei Verbrauchsspltzen Im Netz 
abzumildem, iSsst die Steuerung einen Strcmfluss vom Energiespeicher zur 
||^^|tromquelle zg. Auf diese Weise kann ein Stromfluss aus dem Energiespeicher des 
^0Rraftfahrzeugs zurQck ins Netz erfoigen und so zur Deckung eines Spltzenbedarfs 
beitragen. 



